Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGsv

Hinweise fur
barrierefreie Verkehrsanlagen

H BVA

Ausgabe 2011



3.3.8 Beleuchtung

Die Beleuchtung im stadtischen Raum sollte StraBen,
Platze und Gebaude so ausleuchten, dass zu FuB Ge-
hende und andere verkehrsteilnehmende Menschen
sich in der Stadt sicher bewegen und orientieren kdn-
nen und sich in den stadtischen Raumen wohlfihlen.
Damit dient die Beleuchtung dem Zweck der Erhdhung
der Verkehrssicherheit (vgl. Abschnitt 2.5.2), der Krimi-
nalitdtspravention, der Orientierung und der Stadt- und
Raumgestaltung.

Zur Wirkung der Beleuchtung unter stadtgestalteri-
schen Aspekten finden sich Hinweise in den ,Empfeh-
lungen zur StraBenraumgestaltung innerhalb bebauter
Gebiete” (ESG [38]). Fur die Bemessung und Berech-
nung der Gliteklassen muss bei Neuplanung und Sa-
nierung innerhalb bebauter Gebiete die DIN EN 13201
~StraBenbeleuchtung” [31] mit Ergdnzung weiterer DIN-
Normen fiir Teilbereiche herangezogen werden?").

Anforderungen an die StraBenbeleuchtung aus der
Perspektive von Menschen mit Behinderungen

Beleuchtungskonzepte unter Einbeziehung der Ver-
kehrsflichen des FuBgangerverkehrs folgen anderen
Prinzipien als solche fur den reinen Kraftfahrzeugver-
kehr (z.B. auf UmgehungsstraBen). Eine Beleuch-
tungsanlage, die nur die Fahrbahn beleuchtet, kann
die Anforderungen des FuBgéngerverkehrs hinsicht-
lich Sicherheit — Erkennbarkeit von Objekten durch den
FuBgéngerverkehr oder Erkennbarkeit der zu FuB Ge-
henden durch den Kraftfahrzeugverkehr — sowie Orien-
tierung in der Regel nicht erfiillen. Mindestens an an-
gebauten StraBen innerhalb bebauter Gebiete sowie

21) Die DIN 13201 legt u. a. Giitemerkmale fiir StraBenbeleuch-
tung fest. Ergénzt wird diese Norm durch die Festlegungen
in den Normen DIN 67523 ,Beleuchtung von FuBgéanger-
Uberwegen (Zeichen 293 StVO) mit Zusatzbeleuchtung®
[24], DIN 67524-1 ,Beleuchtung von StraBentunneln und
Unterfihrungen® [25] sowie DIN 67528 ,Beleuchtung von
Parkplatzen und Parkbauten® [27].
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an besonderen Gefahrenpunkten an anderen Stellen ist
daher mit Rucksicht auf die Belange des FuBgangerver-
kehrs und damit von Menschen mit Behinderungen die
Verkehrssicherungspflicht auch durch eine adaquate
Beleuchtung zu gewéhrleisten.

Folgende Anforderungen stellen sich an die Beleuch-
tung insbesondere aus der Perspektive von Menschen
mit Behinderungen:

— Innerhalb bebauter Gebiete sollten Flachen des FuB-
géngerverkehrs in guter Qualitat beleuchtet werden.
Konfliktflachen mit anderen Verkehrsarten sind gege-
benenfalls besonders hervorzuheben.

— Leuchten sollten auBerhalb von Verkehrs- und Si-
cherheitsrdumen des FuBgéngerverkehrs aufgestellt
werden und die Masten visuell kontrastierend sein
(vgl. Abschnitte 3.2.3, 3.3.1 und 3.3.9).

— Die verzogerte Anpassung des Auges an Hell und
Dunkel erfordert fir jeden Verkehrsteilnehmenden
eine gleichmaBige Beleuchtung der Verkehrswege.
Daher sollten Leuchten so aufgestellt werden, dass
eine gleichmaBige Ausleuchtung der Verkehrsflachen
und damit der Wegekette gegeben ist. Dabei sind die
Wirkungen von Baumen und Moblierungselementen
zu berlcksichtigen.

— Eine Nachtabschaltung von Leuchten zur Energie-
einsparung sollte nicht erfolgen. Daraus entstehen
starke Verschattungen und damit schlechte Erkenn-
barkeit gerade von querenden zu FuB Gehenden und
Rad Fahrenden sowie Rdume mit erhéhtem ,,subjek-
tiven Unsicherheitsempfinden® (,Angstraume*).

- Insbesondere Uberquerungsstellen fiir den FuB- und
Radverkehr sollten ausreichend beleuchtet werden,
damit Querungsvorgénge fir die Kraftfahrenden frih-
zeitig zu erkennen sind. Hier sind die Anforderungen
aus DIN 67523 ,Beleuchtung an FuBgéngeriber-
wegen (Zeichen 293 StVO [105]) mit Zusatzbeleuch-
tung“ [24] zu berlcksichtigen.

— Treppen (vgl. Abschnitt 3.3.3.1) sind so zu beleuch-
ten, dass die Treppenanlage frihzeitig zu erkennen
ist und Schattenwurf an den Stufen vermieden wird.

— Die Lichtfarbe ist auf die Farbe eventuell vorhande-
ner, visuell kontrastierender Elemente mit Warn- oder
Leitfunktion abzustimmen, damit diese auch bei
kunstlicher Beleuchtung weitestgehend nutzbar blei-
ben.

— Beleuchtungskérper sollten so installiert werden,
dass eine blendfreie Ausleuchtung der Verkehrsfla-
chen erreicht wird.

— Die Beleuchtung sollte die Orientierung bei Dunkel-
heit unterstitzen. Die Ausleuchtung von Fassaden,
Seitenrdumen und Lichtfihrung der Leuchten deut-
lich abweichend von der Flhrung durch Fassaden
wirkt fir zu FuB Gehende besonders desorientie-
rend. Weiterhin eine Rolle spielt die Erkennbarkeit
von StraBennamen sowie von Orientierungspunkten
(Kreuzungen, Platze, Gebdude).



— Geradliniger Verlauf und rechtwinklige Anordnungen
sowie rhythmische Wiederholungen von Orientie-
rungselementen vereinfachen die Informationsauf-
nahme und die Orientierung auch in der Dunkelheit.

Neben der Auswahl der Leuchtmittel und der Einstu-
fung in die Beleuchtungsklassen gibt es flr den Pla-
nenden die Méglichkeit, die visuelle Wahrnehmung von
Menschen mit Behinderungen zu unterstlitzen [66]:

— Fur eine gute visuelle Wahrnehmung sind im Wesent-
lichen optimale (nicht maximale) Helligkeitskontraste
ausschlaggebend.

— Kontraste sollten durch unterschiedliche Farben un-
terstiitzt werden — helle Oberflachen reflektieren das
auffallende Licht starker als dunklere. Es ist zu be-
achten, dass die Farberkennung erst ab einer gewis-
sen Mindesthelligkeit moglich ist.

— Auf Platzbereichen kann durch Beleuchtungsanord-
nung eine Leit- und Orientierungsfunktion unterstitzt
werden.

Die Uberpriifung der Beleuchtung und der Wechsel-
wirkungen mit der Umgebung sollte mindestens im
Rahmen von Sicherheitsaudits und Verkehrsschauen
erfolgen, um eine den Erfordernissen angepasste Qua-
litdt der Beleuchtung aus Verkehrssicherheitsgrinden
sicherzustellen. Aus Sicht der Kriminalprévention bietet
sich das ,Audit zur Kriminalpravention® (vgl. Abschnitt
2.5.2) an. Hiervon unberihrt bleibt die turnusméaBige
Kontrolle im Rahmen der Beleuchtungspflicht.

Bild 49: Beispiel fiir
Tastkante
und visuelle
Markierung
eines Schildes
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